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T15 maanteetrassiga arvestamisest
iildplaneeringus

Austatud vallavanem

Poordusite Rahandusministeeriumi poole Rapla valla iildplaneeringus tugimaantee nr 15 Tallinn-
Rapla-Tiiri (T15) trassiga arvestamise kiisimuses. Poordumisele on lisatud kirjavahetus
Transpordiametiga.

Selgitate, et Transpordiameti andmetel T15 maanteetrassi tipne maavajadus selgitatakse vélja edasise
projekteerimise kdigus parast 2030. aastat. Leiate, et maanteetrassi muutumise tottu maaomanikul ei
ole arukas kinnisasja kasutamist senisel otstarbel jdtkata. Maaomanik ei saa taotleda ka kinnisasja
omandamist riigi poolt kinnisasja avalikes huvides omandamise seaduse (edaspidi KAHOS) § 4 1g 3
alusel seni, kuni tdpne maavajadus pole selge. Viidates kirjavahetusele Transpordiametiga, kiisite
kuidas riik kavandab maaomanikule pohjustatava kahju hiivitamist ja millisel viisil tuleks kdsitleda
seni antud ehitusoigust?

I Selgituseks iildplaneeringu koostamise kohta.

Maakonnaplaneeringu  elluviimine toimub peamiselt {ildplaneeringute kaudu, kuivord
maakonnaplaneering ei ole konkreetse ehitise rajamise aluseks ega saa olla konkreetsete kitsenduste
seadmise aluseks. Tulenevalt planeerimisseaduse (edaspidi PlanS) § 10 1oikest 3 peab kohalikku huvi
véljendav planeering, st ka iildplaneering, ldhtuma kohalikest huvidest ja olema kooskdlas riiklikke
huve véljendava planeeringuga ning vajaduse korral teiste ruumilist aspekti viljendavate strateegiliste
dokumentidega. PlanS seletuskirjas on selgitatud, et olemuselt tulenevad tildplaneeringu iilesanded
maakonnaplaneeringus kisitletud {ilesannetest, minnes nende suhtes tipsemaks. Uldplaneeringu
iilesanne on transpordivorgustiku ja muu infrastruktuuri, sealhulgas kohalike teede, raudteede, /.../
tildise asukoha ja nendest tekkivate kitsenduste mddramine (PlanS § 75 16ige 1 punkt 1).

Rapla maakonnaplaneeringus 2030+ (2018, edaspidi maakonnaplaneering) on toodud liikluskoormuse
suurenemise tottu vélja vajadus rekonstrueerida olemasolevaid ning rajada mdningaid uusi teeldike,
parandada maanteevorgu kvaliteeti ja litkluse turvalisust. Samuti arvestada maakasutuse méaaramisel
jateedevorgu kavandamisel arendustegevuse mojuga riigiteede liiklusohutusele vastavalt EL direktiivi
2008/96 artiklile 3 (ptk 5 1k 50).

Maakonnaplaneering méérab uute teekoridoride pohimodttelise vajaduse ja niitab indikatiivselt
perspektiivsete trasside asukohti. Sealhulgas on tehnilise taristu kaardil nédidatud eelprojekti pohjal
madratud ja Rapla — Kohila arengukoridoris (vt ptk 3.1.1 1k 17) paiknev T15 teetrassikoridor.
Maakonnaplaneering selgitab, et teekoridoride tdpsemad asukohad selguvad edasise planeerimise
kéigus, sh tildplaneeringus. Seega on uus maanteetrass pohimottelise riigi huvina teada 13. aprillist
2018.a, kui Rapla maakonnaplaneering 2030+ kehtestati.

Teie poolt esitatud kirjavahetusest selgub, et 20. mértsil 2020. aastal otsustati Maanteeameti poolt
»lugimaantee nr 15 Tallinn-Rapla-Tiiri km 4,553-47,619 Tallinn-Rapla 16igu eskiisprojekt* (edaspidi
eskiisprojekt) alusel tdpsustatud trassivalik ja see anti Rapla vallale iildplaneeringu koostamise
sisendiks. Transpordiamet on oma kirjas Rapla vallale (16.11.2021 nr 8-1/21-223/23715-5) nimetanud
eskiisprojekti pohieesmargiks Tallinn—Rapla vahelises maanteeldigus liiklusohutuse taseme tdstmise,
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16iguti parema plaanilahendusega trassi valiku, ristmike, ristete ja Rail Balticu trassiga 16ikumiste
asukohtade ja optimaalsete ning majanduslikult tasuvate lahenduste leidmise.

Teadaolevalt on Rapla valla iildplaneeringu eskiis koostamisel. Kohalik omavalitsus planeerimisalase
tegevuse korraldajana peab planeeringu menetluses kdiki olulisi asjaolusid kaaluma (haldusmenetluse
seadus, edaspidi HMS § 4 1dige 2), tagama asjakohaste mdjude, sh keskkonnamdju strateegilise
hindamise korraldamise (PlanS § 4 16ige 5), ja tegema ruumilise planeerimise pShimottele vastava
planeerimisotsuse, analiiiisides eelnevalt erinevaid lahendusvariante ja planeeringu koostamise kéigus
esitatud arvamusi. Lisaks ndeb PlanS § 10 Ig 1 ette, et planeerimisalase tegevuse korraldaja peab
tasakaalustama erinevaid huve', sealhulgas avalikke huve ja véirtusi, kaaluma neid vastavalt
planeerimise pohimotetele (PlanS 2. peatiikk) ja planeeringu eesmérkidele ning ldimima need
planeeringulahendusse. Eeltoodust tulenevalt, kuigi iildplaneering on eelkdige kohaliku omavalitsuse
huvidest ja arenguvajadustest lahtuv, peab selle koostamisel kaaluma ja pdhjendatud juhul arvestama
ka riigi huve. Eeltoodut toetab ka asjaolu, et {ldplaneeringu koostamise aluseks on
maakonnaplaneering (PlanS § 55 1g 2).

II kinnisasja avalikes huvides omandamise seaduse (KAHOS) rakendamisest.

KAHOS-e § 6 Ig 3 kohaselt on kinnisasja avalikes huvides omandamise, sealhulgas
sundvodrandamise, juhtudel menetluse ldbiviija riigi huvi korral asjaomane ministeerium,
Transpordiamet, Riigi Kaitseinvesteeringute Keskus voi Maa-amet. Praktikas toimub KAHOS-e alusel
kinnisasja avalikes huvides omandamine Transpordiameti poolt kirjeldatud viisil®.

Kuigi Teie po6rdumises esitatud info pohjalt puudub meil tdpsem teave, milline on ehitusloa sisu, saab
eeldada, et tegemist on HMS kohase Oiguspdrase haldusaktiga. Rapla vald on {ildplaneeringu
koostamise algusjérgus, seega on tépne trassi asukoht alles selgumisel. Meie hinnangul ei ole vdimalik
jareldada, et esinevad ehitusseadustiku §-s 46 toodud ehitusloa kehtetuks tunnistamise alused, mistGttu
on ehitusload endiselt kehtivad ja vilistatud ei ole nende alusel ehitusdiguse realiseerimine. Seega ei
ole kdesolevalt kinnistuomanike huve kahjustatud ning puudub pdhjus nende hiivitamiseks.

Soovitame konealuste ehituslubade omanikele kdesoleval juhul tekkinud asjaolusid igakiilgselt
selgitada ja nende huvid tildplaneeringu menetluses tuvastada. See vdimaldab kohalikul omavalitsusel
oma seisukohti ja tildplaneeringu lahendust diguspéraselt kujundada, véttes arvesse erinevaid huvisid.
Loodame, et koostods Transpordiametiga leitakse T15 trassikoridorile {iildplaneeringu tasandil
osapooltele vastuvoetav lahendus.

Uldplaneeringu koostamisel on omavalitsustele vahetuks koostdopartneriks ja ndustajaks
Rahandusministeeriumi Regionaalhalduse osakonna (REHO) piirkondliku talituse ruumilise
planeerimise peaspetsialistid (piret.kivi@fin.ee; raine.viitas@fin.ee). Samuti saab pdorduda
iildplaneeringute nduniku poole (tuuli.veersalu@fin.ee). Uhtlasi anname teada, et REHO senise 15
talituse asemel jatkub kdesolevast aastast to6 maakonnapdohiselt seitsmes piirkonnas. Muutuse jargselt
kuuluvad Pirnu ja Rapla maakonnad Parnu talituse to0piirkonda.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Viino Tdemets
regionaalhalduse osakonna juhataja

! Planeerimise pdhimdtteid on pdhjalikult selgitatud dokumendis ,,Planeerimise pdhimdtete rakendamine®, mis
on kittesaadav veebilehel planeerimine.ee https://planeerimine.ee/juhendid-ja-uuringud/pohimotted/

2 Viidatud on Transpordiameti dokumendile Rapla vallaarhitekti 04.01.2022 e-kirja manuses ,,Riigitee ehituseks
vajalike maade omandamise protseduur
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Lisaadressaadid: Transpordiamet

Tuuli Veersalu
Tuuli.veersalu@fin.ee

Kadi-Kaisa Kaljuveer
kadi-kaisa.kaljuveer@fin.ee
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